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1.5 Kilometer bis zum Auto

Neue Quartiersgaragen in Pankow sollen
zeigen, wie Kieze von Parkplitzen befreit
werden konnen.




Das Wohnprojekt Michelangelostrafie
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Erst ging es darum, wie sich Parkpldtze durch neue Wohnblocke ersetzen lassen. Jetzt gilt der Bau
von 1200 Wohnungen an der Michelangelostral3e in Prenzlauer Berg und der Wegfall von bis zu
2000 Parkpldtzen in den Plénen des Bezirksamts Pankow als gesetzt. Da stellt sich im Kiez, der
vom Senat mehrfach als Modellquartier fiir Biirgerbeteiligung gelobt wurde, immer wieder eine
drangende Frage: Wo bleiben eigentlich die Autos?

Karin Spieker vom Anwohnerverein Lebensqualitit an der Michelangelostra3e kennt die Antwort.
Dass zwei neue Quartiersgaragen mit jeweils mindestens 500 Plitzen entstehen, sieht sie zwar als
richtigen Schritt. Und doch gibt es dabei mehr als nur ein Problem. Das grof3te: Wer in Zukunft
noch ein Auto besitzen will, muss gut zu FuB sein.

Viele Anwohner sind élter als 65 Jahre

Manche der rund 10.000 Bewohner der 1970er-Jahre-DDR-Grof3siedlung miissten 1,5 Kilometer
zwischen Haustlir und Garage zuriicklegen — pro Strecke. Egal, ob sie zum geplanten Pkw-Silo am
Pieskower Weg gehen werden oder zu jenem am Polizeiprasidium an der Kniprodestra3e. ,,Hier
droht eine Verdriangung von Menschen, die auch in Zukunft ein Auto brauchen®, befiirchtet Spieker.

Und das sind in diesem Teil von Pankow verhéltnisméBig viele. Mehr als 30 Prozent der Bewohner
im Kiez Michelangelostralle sind heute &lter als 65 Jahre. Zugleich ist der Anteil des Autoverkehrs
mit mehr als 30 Prozent ebenfalls auffillig hoch — nicht nur fiir Pankower Verhéltnisse. ,,Wir
werden mit unserer Siedlung alt“, beschreibt Spieker, die Ende der 1970er-Jahre als Erstmieterin
einzog, die Situation.

Doch die deckt sich nicht mit der zukiinftigen Entwicklung, schon allein deshalb, weil in den 1200
Neubauwohnungen ab 2030 jlingere Familien zuziehen diirften. Und die nutzen wahrscheinlich
lieber das Fahrrad. Das betont die Abteilung von Stadtrat Vollrad Kuhn (Griine), verantwortlich fiir
Stadtentwicklung und Verkehr. ,,Das Mobilititsverhalten wird sich {iber die néchsten sieben bis
zwolf Jahre auch in diesem Gebiet dndern, zumal sich auch die Bevdlkerungs- und Altersstruktur in
solchen ldngeren Zeitraumen — das ist ein realistischer Rahmen fiir die Umsetzung des
Gesamtvorhabens — dndert®, sagt Kuhn. Thm sei die Kritik dlterer Bewohnergruppen aus vielen
Gesprachsrunden bekannt. ,,Anregungen werden gegenwértig gepriift und wenn moglich
eingearbeitet. Insofern ist das erst einmal abzuwarten®, bittet der Stadtrat um Geduld. Doch viel
Zeit fir einen Kompromiss mit dem Nachbarschaftsverein bleibt nicht mehr, denn das Verkehrs-



und Mobilititskonzept soll laut Kuhn bereits im Mérz 2021 feststehen.

Wie ein Kompromiss aussehen konnte, beschreibt der Verein so: Der Bezirk soll darauf verzichten,
alle Parkplitze an den Seitenstreifen der Kiezstralen zu entfernen. Das aber ist derzeit geplant und
bedeutet einen zusitzlichen Verlust, zumal die groBen Sammelparkplédtze an der Michelangelostral3e
bei der Nachverdichtung vollstindig liberbaut werden. Als dieser Teil von Prenzlauer Berg in den
1970er-Jahren Gestalt annahm, war die groBziigige Ausstattung mit Parkplédtzen noch ein Kern der
Planung, betont Anwohner Hans-Joachim Freund. ,,Es sollte hier sogar einen Autobahnanschluss
geben®, erinnert er sich an damalige Konzepte, die von der heutigen Verkehrswende so weit entfernt
sind wie Pankow und Spandau. Doch jetzt sollen auf den Kiezstralen Radfahrer und FuBgénger
Vorrang bekommen — ein neues Mobilitdtsversprechen ersetzt das alte. Und beim Zuzug einer
fahrradaffinen Klientel droht ein Konflikt der Generationen.

Neue Parkhiuser ersetzen nur jeweils 500 Stellplétze

Fest steht: Dreh- und Angelpunkt der Verdnderung in allen autoarmen Neubaugebieten Berlins
werden die Quartiersgaragen. Sie sind in Pankow zum Beispiel auch in den Zukunftskiezen am
Pankower Tor (2000 neue Wohnungen) und im Blankenburger Siiden (maximal 6000

Wohnungen) fest geplant und funktionieren laut Bezirk immer nach demselben Prinzip: Anwohner
mieten in den Garagen Pldtze an, stellen dort ihre Fahrzeuge ab und legen den letzten Weg durch
autofreie Quartiersstralen zu Full oder per Fahrrad zuriick. Hochstens zur Anlieferung soll es
kiinftig noch Pkw-Stellflichen an den Héusern geben.

Aber wer soll die Garagen bauen, und was wird das Parken dort kosten? Aus Sicht von Stadtrat
Kuhn sind mehrere Moglichkeiten denkbar. ,,Die Quartiersgaragen kdnnten durch
Wohnungsunternehmen oder private Dienstleister betrieben werden®, erklirt er. Entschieden sei
noch nichts. Zur Miete in den Garagen fiir den Kiez Michelangelostralle gibt es deshalb auch noch
keine Angaben. Die Preise fiir die Stellplétze diirften auch davon abhidngen, wie viele Fahrzeuge
sich unterbringen lassen. Mindestens 500 Plédtze auf zwei Etagen gelten als sicher. Ein Planer des
Biiros LK Argus hatte aber bei der Untersuchung fiir den Bezirk Pankow ermittelt, dass mit
zusétzlichen Etagen 1000 Plédtze pro Garage moglich sind.

Dafiir pladieren auch die Anwohner, die Karin Spieker und Hans-Joachim Freund vertreten. Nach
rund 20-miniitigem Marsch zwischen Hochhédusern und frisch sanierten Spielplitzen ist das
Griippchen bei einem Rundgang mit der Berliner Morgenpost an einem betonierten Platz angelangt,
wo heute schon Autos parken.

Hier, am Pieskower Weg, soll die erste der beiden Garagen entstehen. Freund geht auf Kriicken,
sieht sich trotzdem geriistet, die 1,5 Kilometer zu bewiltigen. Wie alt der Rentner sein wird, wenn
die Garagen errichtet werden, weil3 er aber nicht — denn es sind keine konkreten Termine vom
Bezirksamt Pankow zu erfahren. ,,Manche Familien werden sich vermutlich auch etwas anderes
vorstellen®, meint Hans-Joachim Freund. ,,Zweimal am Tag 20 Minuten extra zu gehen, das muss
man sich leisten kénnen.*
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